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Patentanneldmig 20. Oktobei^ 1972 

Junelderia: ADAH OPEL AmEa«GESEIiI.SCH^ (HESSSBN) 


Me ErdTlndia^ ttesieM slch axd elnen Fahrzeugsitz mit ¥er- 
8telXI«jt«r Mckenlehne, insbeso&d^re fup KraltfalurzeTige, die 
nit M'elusa"i»sdttsgiu*tMa aasgerustet sixid liad eine bei 1}b«r> 
selireltimg eiiws Greozwertes der Beansprachung tmter Bewegong 

if&n Sltz^ liBd / Oder Bfickeslelsne la Fahrzetigiasigsrlcb^tunig ' 
j^wegm^sej&ergie tasit^andelBde Ferriehtimg ssfweisen, 

Bel derartigen FiGAii^eugsit^kfl^Qtfftra]^ wird davon aiX8g&<- 
ga^^, daS die bekaonten Slele^eitsgiMrte Im Falle beli^lels- 
mi8& elses Frsntalaufprails ia d©r Kegel ulcht " ausreichea, 
&1& siifol^ staler ¥erzoger'DS^ %d.rksara ^^rdeade Bel^gmIg^- 
emie^iB 6»8 Sitsbenutzers and gegebenenf alls noch des geaaari^eai 
Fahrsseugsitaes, wenn diea«r mm seiner. VeraB^nmg sicb lost, 
in else Beimtzer relsticr imgefahrlichare i^ergiefora - 

wammi^ln, veil das EBAi^eiaiwandliiiigsveria'dgen iron Sicher^ 
beitag^^ pr^iscb begrenzt mid soiBit die Ge£«lir kSrper- 
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licher V«leizimg8ii trotzdem gegeben ist. Hlervon attsgehend 
irt elB F«tar»eog»itz beksmtgeworcleii (BOS 1 812 785), liei den 
di« j^^efecHOLL^tee, an der zumindest eine Siel&«r!ieitsgiirtbefesti~ 
Smm^MTtelle vorsesehen ist, mit dem den Mlkz trasenden <Aite]>* 
bau jBittals. Miadestens elnes bel t)bersefarciitiio5 eines s^w^U^-^ 
ten {xFen«w»rt«s d«r Beanspruclnuig ein BewtttgeB der Lebne nacb 

?mtsr &iSirgieim#aBditmg «MSgiich®ad&a Konstnaktious- 
el^seates verStoiideii 1st. Oas Fahrzeugbodeablech ist ztifoige 
Atr bei dbeirseiareitiing des gewahlten Grenswertes der iEksan- 
Sj^cm'tmm '^TkBm. verdenden Monente durch die HebeiwirMuiis 
¥911 Falir^eiigsits; iind Biickenlebne erheblichen znsaBHaeiigesetztejai 
Bes^^rmfe^ai^a aiisgesetzt, die ©la® ausreicheade Bimsnsisaierung 
nad VerstelfiOBB^i des Bode&biecbes, insbesoodere im Bereich ^ 
seiner grSftteot Beani^ruchnng erf ordem. Binsu kxamt die Ifbt- 
mmS&fl^eidtf bei ^erst@llbarer Mckenlelme die im tlrel^imkt 
tgtgkmm PeststeXIvorrichtang entspreehend staMl md ver- 
StsliiKl^mr geg«n die genannteu Ej^rembean^prucfanngen anszur- 
hiMm* m»» aUes bedeutet jedocfa eine nloht iatter erwfoschte 
Erbilsisag ^s FSitliraieiiggewicb.tes und «drkt kostenerhSiiendU Ilacb> 
t@ilig b®i b^ikamfceB Fabrseiigsit^ ist femer, daS die 
MckmieSsie sm> in einer Fahrtrichtung, estspreehead der 
BKeiceAi^n««v»rstellnng nach vbm, beirogungsenergieiDnqffradelnd 
wirict. 

M.* ^findu^ geM der Aufgabe aus, eis®a Fabrsei^sitB 
M.t ^rstellb^>er Mekenlebne so atiszubilden, die SBskma^ 
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letme bei ibsrschreittmg ^ines CJreii3swej*tes der BeMippmclssiag 
i® Falies gt^*«r FfehrsEfeisgverzogennig xn beidea Fahrtriciitiiiigeii 
die f&c fteaai Sltzlx^vtzer scMdllch werdende Bewegungsenergie 
siefeer imd zm&rl&sslg ia eiae andere fiir d©a Benut^er ua- 
sehadM«Ae ^sergi®r«>M i««asidelt,. olme jedoch selbst ®ia© ®tim 
besosftors staibile Oder verstarkte Bauform aa£veXsen zu niassen 
Oder fPber das nbliche MaB der AusbiXdunje; und OimenslonieiTiiig 
der ir«)HbMN»lSsstellen asnm Fahrzieugsitz Oder Bodenbleqh 

griajlO M iSllgiw g ft wird diese Jko^gabe dadurch geloBtj daS die 
M«lce£tl«iiDe Hit sm Karosseriedacb angeordneten, in^beiden 
FdiirtrlGiEtQaagfisi BewegangseBtergie lanwandelnden Mltteln virkver- 

hm&4^n 1st* Merza Sana sich die Mactealebae vorteilhaft bis 
Oder ja^e soml larosseriedach erstreeken tmd nit dort angeord- 
netea ist beideik FWba«triditungen BewegongaiMiuei^e umwandelnden 
tlmdhXmt WLttBla. vixt^werbuaAea sdoi. Mese Assblldimg nad Axh 
er^Dsag der WkskimL^hm Imt Torteil^ dafi die TrMgiieits- 
kraft i» Fkile ^oataaer Fehraengverzogermsg sowohl bei vor~ 
de«>en als aadt Mnteren Jaifprali gleictea^ig m£ Bodea vad 
Dneit^ deir Fssisrxeiij^caroBSorie verteilt wird. Weder die Sitz~. 
UBi / Oder BBefc e nl^mwawrergtellvorrichttisg noch der Kaross^rie- 
he^effi erfordfem weMas6iielie'basli«Ae Ferstarknagen, well dnrdti 
a&e relaitiv- groBe Basis der Ibraf teialeituag Bodea / Dach 
w»wma^MA gnnuagere Krafte aad Moneate auf dea Fabrzei^bodeii 
wix'lEen banr. eatfalleD, Daotoeii i«erd^ea die eiascblagigea Bic^r- 
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heitsbestimm^en erfiillt, ohne daB im Einzelfall auT eine 
relativ JUielite und kostei^unstige Fahrzeugsitz- und RUcken- 
lefaoeiifcimstndction verzichtet weirden muB. Es ist zwar schon 
eixt FeOun^i^sitz vorgeschlagen worden (P 21 57 889.4) mit 

&i.mtr si eh sum Karosseriedach erstreckenden Huckenlehne , die 
ub&r <&iti ei^ergietiMwandelndes l^pfuagsglled mit dem Fahrzaug- 
kdrper im Ber«tch d&s KarosBeriedaches derart verbtmden ist, 
daE bei eioe^ Itafall die durch die FBLhrzeugverzogerung frel 
werdeside Waetische Energie von dem Dampf ungBgll ed aufgenommen 
tmA ms^Bwmi&^lt indrd, so daB der la de!mmsgssteif ausgebildeteci 
Haltegi3trteii zistindest einseitig an der Ruckenlebjae angeschnallte 
Sitzbeimtzer Korperverletzungen geschiitzt bleibt. Bs handelt 
si«h Itext^i jje^ch un einen fest eiz^ebauten, nicht versteil- 
tmstas. Fahsnseisgsitz mit ebenfalls nicht verstellbarer Riicken- 
ielme, Eto© ismr^xm^ also, die verstellbare Bedienimgspedale 
tHod versteilbares Leokrad bediugt und abgesehen von fiir zwel 
T^Bomm ma^lam&ta^n Fahrzeugen Jtolglich nur fiir viertiirige 
Falirise^ geeigaet ist. 

BeHtfeseaSSMS' tr%t die Erfindisi^ einen erweiterten Sicher- 

Imlti^Mlii^^« Beetsmog mid vergrSSert die i^nsatzBoglichkeit 
der vorMfeaamte» L^smig. 

In vo^teiilmfter Aasbildung der jSrfiadung konnen als flexible 
Mitel m sidb ht^saamte Sicherbeitsgurte mit selbsttatigen 
Gartmrr^llers vft^r^Rm^sm «;ein, wobei mindestens zwi selbst- 
tltig^e Qatrta^tl^ller an obeanm Basde der Rtickenlehoe bzv. 
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Kopfstiitze esitgegeBgesetst wxrkend angeordnei mid die freien 
Jgiideo der Sicfeerheitsgurte jeweils am vorderen und hiaterea 
Bereiefa des Karosseriedaches bcfesiigt sein konnen Oder uaige- 
kelirt» FAne Anordsimsg der selbsttatlgen GiirtaiLfroller in eiaer 
gesaeinsasaeja in Falirzetigiaisgsrichtimg liegenden Ebene hat sich 
hierbei als zweekmaBig erwiesen. Die erfindungsgemaBe Ver- 
wendung vm Sicberheitsgurten als im Bereich des Karosserie-p 
daches a3BS»or(to6te finergieiimyandler bringt den Vprtell, daQ 
zii£@lge d&r geriagen Dlcke der Haltegiirte die DacMsShe nicht 
verandert ssxt ^rdsaa brancht. AuBerdem ist elne VerXetzungsgefahr 
der ^alsrss^^fisassen an den flexlblen Gurten selbst bei tin- 
fallbedii^^ Oeforssationen der Karosserle, insbesondere im 
feclibereieii, j^raktisch ussoglich. ■ 

Hacli welterer J^bxldong der Erf indtuig konnen insbeso&dere 
selbsttatige Oaorfcaafroller nebeneincmder in parallelen in 
FahrzeKglangsricfatung veriattfendea Ebenen angeordnet seia, 
Bei ¥erweBdU3^' nichtselbsttatiger Gurtaafroller konnen hier- 
bei mlt V«dHk«il aindesteaayB zwei uebeneinander auf einer 
ge«ei»8«Mdat, qiaer zur F^B!urzengIangsrichtubg Verlatif enden, 
is sesitlidh^ I^iserschilSen eines atn oberen Bade der Micloenr- 
lelme fezw* KofdCstutze ^gebrachten (iehaases befestlgten dreh- 
b«r^ Ifelle fira^eordnete in entgegengesetzten Hichtuagen ^4.rken-- 
de C^ortiwtfroll^ vit ebenfalls gegensinnig wlrkenden Sperr- 
v&rriehtaagea vorg^s^imi sein, die nur bei Riickenlebnenvexv- 
stellung ai^r ^errvirloi^ bjringbar sind. Mit Vort^il lassen 
sieSs, bierfor ^s^m%cht&»a^rre einsetzen, deren Sperrader 
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nebeneinander und gegensinnig wirkend auf der Velle fest ange- 
ordnet und deren Sperrklixiken. in einer zu der Velle peurallelen 

Achse drelsbeweglich gelagert raid gleichzeitig sowie gegensinnig 
in ©der aiiSer Eisgriff schweiikbar Bind, Zur saaauelleffi Be- 
tatlgimg dieser Zahjorichtgesperre , d. h. ziir ^triegelung 
bel S^kdkealehBenverstelluiig und anschlieSender Verrlegelung, 
Jshmms. die Sperrkiinkea ant einer gemeiasameii beiderseits 
asvischen dea Lagerschilden parallel zur Welle fest asigeord~ 
neten BffIz4M«Brfc«Qge drehbeweglich gelagert und ihi^ Lager 
jHmeils adt Bebeln feat verbunden sein, tielche in Ausnehuungen 
einea vm elne senkrechte die Vellenachse schneidende Achse 
drehbei«eglich im Gehauseboden gelagert en, einseitig f©d«rbe- 
lasteten ^adhebels eingreifen derart, da£ sle bei einer 
Selw«SBidb«e«eg««g des Handhebels zur Verstellung der Hiickenlehne 
gleicbzeitig eotiteder in oder auBer Eingriff mit den Sperradern 
bewegbar aind, 

Vorteilbaft kaxtn hierbei der Handhebel gegen die Wlrkimg einer 
9»#ia«^ae!t ibn and dea Gehause angeordneten Zugfeder in AuBer^ 

Elsgrlff-Stellmig der ^rrkilnken bewegbar seln. Me Ver- 
%miiSmBS aicbtselbsttatiger Gxirtaufrolier in Verfeiadm^ ait 
asytaBffidWtgesperr^ bat den Tiir die Sicherheit der Fahraseiag- 
ix^amsstm m^^bUcii^ Vorteil, daB die Fanktion^bereitschaft 

BewegnE^pi^ergiemMaQdler von Anfang an, d. h. nach Jeder 
Silci^lel'aEienTerstellTOg m^ttelbar gegebea ist^ alcht also 
erst a^©lge eines beis J»fprall uberscbrittenen Beaaspruchangs- 
gpmmmrtiBB selbsttatig lergestellt wird. fitwaiger durch die 
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erforderllche Gi^iauigkeit, lait der in der krltischen Zeit-^ 
spanne zwischen Aufprallbegixm xmA erfolgter Herstelluns 
der Fuhktionsbereitschaft der Energieumwandler wLrksam ver- 

dende Steiierorgan© arl>elteii miissen, bedingter technischer 

Aafwand "kmm Merbei eatf alien. . 

i&nstelle eines Eandhebels kann nach einer weiteren Variante 
der Erfindung zur In- und AuBer-Eingriff-Bewegrung der Sperm- 

kllnken mit den Spermdern ein Bowdeaziag vorgesehen seiit, 
dessen Betatignnssende mit einer in bekanater Weise im Be<- 
reich des Iffickeitlehnendrehpimktes angreifenden Hebel- Oder 
fondradv^erstelleinridbitiing verbtinden und dessen anderes Ende 
an Gehause der GBrtanfroIler und Zabnri cUt ge sperr e abge-r 
stntzt ist nnd nit den Sperrklinken analog dera Handhebel in 
Virlprerbijodtaog steht. M« an sic^ bekannten Vorteile. der 
im nrel^Nmkt der ifficdceiil^line^greifend Hebel- bder Band- 
radyerstelleinricAtnag - wis as, B. Verstellmoglichkeit wSlsr^d 
der Fahrt - sind bierd^^li &rtmlt&n^ In i«elterer erf indnaig»» 
gender MBbxh^asag ileser Variante kann der Bowdenzng nit 
mdjmm BetStignnssende nit der Hebel-' oder Handradverstell- 
eisrielsttoaas fur die BScfcenlehnenverstelltmg und ailt der ¥€»r- 
siell¥Orn<^tEtimg fur die linear© SltzverstellUBg Ib ¥irtor®r- 
Mndung stdien deiwt, daS eine In- und AuBer-Eingriff-Be- 
vmgmm ^ter %ten4cliiik«a mit den Sperradem wahlweise gleiclt- 
«eitig mit S&tdEenleim^verstellung Oder der SitzverscMe- 
Im^ di^^-ebfllbarbar ist* Me Anwendlung einejs Bowdenssuges in 
W^rMmSsms Mt einer Fahrzseugsitzverstellung ist zwar ans 
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ms 2 032 833 bekaimt. Dort dient aber der Bowdenzug filr eine 
syBCtoone gegeiilaufige Bewgtmg z^ier die i^ckenlehneimeigung 
und Sttzvcrstellung steuernder We .11 en, Eine Anregmig filr vor- 
liegende erfindtmgsgema&e Amjendung koimte dieser Stand der 
Technik daher nieht geben. 

SollU^filidb If^^onen erfindmigsge!aa& die Sicherheltsgurte ±n m 
Karosseriedach angebrachten Halterungen l&igsbeweglich geffihrt 
imd 3b®r sm&tzlich Bewegnngsenergie umvrandelnde Mittel, ins- 
'b&mnSm'ii deJtoraierbare metallische Glieder an der Karosserie 
beiifesiigt sein. Mes© weitere Aissblldimg des Erfiadungs- 
gegmst«dGHlets rctsttltiert aus der Erkenntnis, daB das Energie- 
ummnidlatstgsvcsnsogefi von Sicherheitsgurten zur Zeit noch be~ 
gremt ist, Iferes KofflbinatioB mit zxxs'dtslichen Bewegtmgsenergie 
assMsndelnden Mttein dient daher der Erhohung der Insassen- 

Weiltere i&bBi^J]teit«a nnd Vorteile der Erflndong ergeben sich 
smi iM SSeidtuuK^en dargr-stellten und anechlieBend naher 
M»lji»t«Pt«a AtMsfuhrungsbeispieiea, 
ES seigetts 

Fig. 1 in Seltesi^ickt tind teilveise schema- 

tischer D^st^lltmg einen AusBchnitt 
eisBS Bers^enkraftfahrzeuges ait Fahr- 
zengsitz «aa^ schwenkbarer Riickenlehne 
sowle sit Sicherheitsgurtesi xmd selbst- 
tatiges C^rtanfrollem in noraaler 
Fahrsit«at£on, 
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anhaad eiaer Ansicht entsprechend Fig^ 1 
oisne Fahrer dfen Fahr^eiigsltz aiit gesch^^nk- 
ter Sttckenlehne, , 

eine weitere Schwenkstellung der Rucken- 

lelme In Seiteiiansicht entsprecheipid den 
Fig, 1 und- 2, 

eiae scfesaatische Funktiorisdarstellung 
eiaer lodfeeaielmenverstellvorrichtiing aiit 
nicht selbsttatigen Gurtaufrollem, 

einen Sdbnitt nach Lijoie V - V In Elg. 4 

in Terkleinerteai MaBstab mit teilwelser 
Darsteilnng der Ruckealetoe, 

wbasaA einer insicfat entsprechend Fig. 1 
die MLrkimgsweise der Siickettlehhenver- 
stellvorrichtmig bei FahrzeugsitziviBrstellang," 

eine ^>reitere Ansfuhrungsform zur BetSti- 
gong der BSckenlehnenverstellvorrichttmg 

ffiittels Bo^enzng nach F±g» 4 anb^d einer 

^iteren Ansicht entsprechend Fig, 1 in 
teilweis© seheaatischer DarstelXnng Bnd 
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Fig. 8, 9 je eine schematische teilweise DarBtellung 
des Fahrzeagsitzes aach Fig. 7 aiit unter- 
BChiedlicher St cl lung der Betatigungs- 
elcanente fiir die Fahrzeugsitz- and / pder 
Riickenlehnenver st e 1 lung . 

In den Pig. 1 bis 3 bezeichnet 1 das Karosseriedach, 2 (Ue 
li^»(3«i^$aese&edLbe, 3 das^ rechte vordere Seitenfenster, 4 das 
rechte Mntere Seitenfenster, 5 das Lenkrad und 6 den Fahrer 

ftiJifts Ptersojaeftlcmftfalirzenges. Der Fahrer 1st mit einem Drei- 
pnnj£t~SicSserb«ltsg»rt system in bekannter Veise am Fahrzeug- 
sitz B wbM dessea tm die bei 10 senkrecht zur Zeichnungs- 
ebeae wrlMfeede Achse schwenkbewegli cher Ruckenlehne 11 
aagescIiBallt. I3«is obere, sich bis znm Dach 1 des Fabrzeuges 
erstreelE^B^ ^de der I^ckenleime 1st als Kopfstlitze 12 
attsg^MMet tmd ndttels in selbsttatigen Gurtaufrollem 13, 
14 ^tg^^e^tzt *drkend gefiihrten, am Dach bei 15 und 16 
bef est£gt«Bt l^eboaribeitasarten 17, IB in den beiden Fahrt- 
ricbtmg^ vomSrts wsd ruckm^ts gegen ' selbBtt&tige ¥ej^- .. 
steli^ag, imS»w^eiilt6ir& bei Aufrahrunfallen gesichert. 

Selbsitatige erartaofireller im Sinne der Erflndung sind an 

sicb befcam&t (MS 1 ^ DOS 1 505 100, DOS 1 456 125). 

Ma® irersteW «ter?inter garttroisaelartlge Vorrichtungen, die 
de& ^d^z^eit^ort la ^^elegten Zustand stets stratf ge~ 
a^giamA hsXtm^ aber i^mafth sein elastisches Nachgeben dnrch 
MdiMftfiMft MKB ¥«anri4^t«»ie; gestatten, wema z. B. der von 
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Qixrt ii^gebende Pahr^eii^jLasasse sich iaogsam nach voni bewegt, 
as etva li&diesitiBgseleiBente oder Instrisaente am Arraattirenbrett 
zu bedieBea hsw» zn beobacbt^B, Selbsttatige Gtirtaiifroller 
vers(^»a£X&ck ais© eiserseits den mit Sicherheitsgo^ten an- 
IS^sdbtaalitiea Fafarz«llgi»sassen eiaen ge^dssen Be«<egungsspiel~ 
raWf aad8r«rseits darf der Slcherheitsgart jedoeh 'b@i elner 
starkeQ ir«ras3gfenmg des Fahrzeuges, bel der der Pahraeug- 
ini^s« »a«^ vorn geschleudert wird, nicht ablauf en, sondem 
er solX den Fahrzeuginsassen sicher in iseiner Stelltmg halten. 
Ztt diefte» Zweck sind selbsttatige Gurtauf roller mit einer 
SpemrorrtcMrag versehea, die ©in Ablawfea des Gitrtes von 
der ©irtroBTOl bei einer starlcen Geschwindi^eitsanderong 
(VerBil^ruHc) T^rhindem. Die Spei^orrichtus^ kann hierbei 
m£ s^mtmKS& Qartmismm^^^ derart, daB ein scharfer 

2^ die Zatme eiims neit der (Siirttroiiimel verbtmdenen Sperrades 
g«^en die h^nerfonaig ansgebildete Seite ei:^r Tederbelaste- . 
ten SperrklisieB sehlagep and deren andere Seite einrasten 
liBt» m^Swfdbt iieiterer Gortauszug verblndert wird, tmd / 
Oder sie 'kmm dJrelrt auf Fabrzetigverzogerang ansprecben 
derart, daS eln dm-ch starke Ftthrzeugverzogerung aas einer 
9e«kre«Mm Lege gebrachtes Pendel die unter dem Sperrad 
ms»«>»^^ S|»eincklinke zom Eingriff bringt iut4 dadorcfa . 
^ms£&iJM cteaa Onrtanssc^ i^rrt. 

Me seibsttStigea Gartaaf roller nach der Erfiadaag 13, 14 
sisd swedMBSS ^ ^« Kopf stiitze von oben begrenzenden 
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Quertmvejpse (nicht naher dargestellt) untereinander in einer 
geneinsaBen Ebene und Achse imd angesichts des verwendeten 

apeifWKBkt-Sicherheitsgurt systems 7, 8 bezogen auf die Quer- 
richtxmg aisBermittig aisgebraclit. Ihre Mirkissigsweise beiss 
Verstellen der Riickenlehtte ist aus den Fig. 2 und 3 erslcht- 
lidu Bel Betfitlgung eines Handrades 19 kann in bekannter 
Veise die jR^ckenlehnenneigtsng eingestellt werden. Die Riicken- 
l«ba« kaim Merbei aas der gestrlchelt dargestellten Ausgangs- 
lage A eatsprecheisd Fig. 1 stjifesaos in die Steilimg B (Fig. 2) 
od«r Stellnng C (Fig. 3) geschwenkt werden. Bei dieseai ¥or- . 
gang wird jewel Is der Gurt 17 von der freigegebenen Gurtrolle 
des selbsttatigen Gurtauf rollers 14 ablaufen tmd die sit 17' 
bzw. 17** dar^stellte Lage einnebmen, wahrend nntgekebrt die 
jE3r«dLgi^b«ae Qartrolle des selbsttatigen Gnrtaufrollers 13 
des Ibnrt 10 &mr^ Federwirknng znnachst aufspulen wird (18* 
in Fig. vm ilm bei 1)be^r»e3timi1;en des Befestigungspunktes 
16 nrleiter entgegen der Pederwlrkung ablanfen zu lessen, Je- 
wells in die Lage 18*' (Fig. 3). verMndem, daS der, 
Qart 17 in ^eat vollig at^lmifenen Stellung 17* ' gemaB Fig. 
3 eventeell storend in den Fabrgastraum hlneinragt , kann eln 
^QrtJEiSEin»^sb%«l 20 am Karesseriedach angebracht sein, der 
(lean C!ttrt bei BUckenlebnen'rerstelltsng nach Fig. 3 in der dort 
gestriebelt gezeiebi^tes Lage 17a halt en uriirde. 

Me Mlrii^ngs^ise der Jnordnnng nach den Fig. 1 bis 3 1st 

d^ bei eine« Aafprall des Fahrzeuges (Fahrtrlchtnag "vor^^rts*) 
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sufolge der starken ¥er^.ogerang mid der dabei wirksam ^rdeB- 
den Bewegoagsei^rgie 4&b FaSurzetigiXisassen in Fahrti*iclitiJag 
"vorwarts" der Gurtaiurroller 14 selbs-ttati'g verriegelt, so 
daB ein Teil dieser Bcn^egfm^senergie dureJi die R^lativbewe- 
guag der Hiickenlelme und die dadoreh ftewirkte Dehataag d@s 
Gurtes 17 ra^e^msdelt wird, ??^ijread ein i^eiterer Tell die- 
ser Energie eatweder vom I^elpitiiact-SicBierhei^sgmi^sy^^^^ 
(7,8) Oder voii zusStzlich^ m Ma GEirtl»&festigu]d^ssteil«n 
15, 1§ 2?ttischea dea CSurtea 17, 18 tmd desa Kaxs>ssfe^r±eaafch. 1 
SBgeordaetea l^r^Bwmdiem IS* , 16* In Form vob b^so&ddrs 
gebogcmen Blecbexi, die diu^clt Ji^^ F^rmSbiddriixtg Bdier- 

.gieuamandelnd wLrkert, aufgenbttmeti wird. 

In den Fig. 4 xmd 5 ist als weiteres AtisftshrusigBbel spiel eixie 
au oberen BadteenlehnezEteil aBgedrd£iete Ver&t ©Hvorri ohtUQg 
iKit »ieMs8ll^tStj^^ Gux^aufrollern ala obere Mck^BlebneiX'- 
irm^m9i3SaBats. iid.t dMd FtEkbr^eugdach dargestellt* Fur glei<!^ "li^Xtt 
itt w»ter«». Flgoren sind auofa hler gleicbe, lediglleh mi 
too eaH^te Best^smahlea verwendet. An der oberea Quertraw^se 
m* O^iil?* S) als Eepf stiitz© 11^ ausgebildeten T©ils d«r 
M«^aHftt«te» ist eifie M&tallplatte 21 mit an beiden. l^iteia 
re^tieSBkiig ahge%d,Bkelten Lagerscbildea 22, 23 j©w©ils bei 21* 
axiK©8el£r^bt, Ib deseB ein© Welle 24 drehbar imd uater der ' 
lEiPiaGBac «dner an d©r Wile imd am LaigerseMld 23 eln^ehang- 
tm BreMe^ter 25 in eij»er I)r©bri©htung selbsttati^ dreheiid 
gelji^rt ijst. Auf der li^lle 24 iat bei 24* ein in einer Langa-* 
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tmt der Welle fest eingespaimter Sicherheitsgurt 118 aBfge- 
rollt und in seitlichen Spulenf lanschen 26 (Fig. 5) gefiihrt, 
dessen freies hler nicht dargestelltes Ende im Bereich des 
¥©rdereB Wagendacbes etwa bex 16 (Fig. l) befestigt ist, . Bern 
Sicherheitsgurt benachbart ist das Sperr&d 27 eines Zahn- 
richtgesperres aof der Welle 24 fest angeordnet, welvhes mit 
einer drebbeweglichen auf einem zwischen den Lager schilden 
fest eingespannten Bolzenstange 29 gelagerten Sperrklinke 
^ in Miriorerbiadisiig stebt. B&s Lageratige der Sperrklinke 
blldet den Scheitel eines starren VinkelhebelSf vrelcher aus 
Sperrklinke 28 und einem stabformigen jlrm 30 gebildet ist. 
Anf der anderen Seite der Ifelle finden sxch gewissermaOen 
spi etselbi Idli d» in gleicher Anordmmg eine weitere Dx^edifeder 
31, Sicherheitsgurt 117 and Sperrad 33. Allerdings sind hler 
Sicherheitsgurt 117 bei 34' und Sperrad 33 auf einer frei- 
dreMieiiN^lieh auf der Welle 24 gelagerten Hulse 34 befestigt, 
in wslcts© da^ eine Etode der Drehfeder 31 bei 31' einrastet, 
deren taaderttB Ende bei 31' ' in die Welle 24 verdrehsl che r 
eiagehMngt ist. Der Sicherheitsgurt iat ;anch hler in seit- 
li({^» ^^«af lanschen 32 gefiihrt, welche der besseren tiber- 
siekt halber in Fig. 4 nicht dargestellt sind. Oas nlxsM 
naber dargestellte freio mde des Sicherheitsgurtes 117 igt 
ian Mnteren Bereidh des Pahraeugdaches etwa bei 15 (Fig. 1) 
bef^Btigt. In das S^rrad 33 greift eine Sperrklinke 35 eln, 
4ie e^^i^afalls me die Sperrklinke 28 mit ihrem Lagerawge 35* 
freidi*dhbeweglich, allerdings bezogen auf die Fonktion der 
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Sperrklinke 28^ in entgegengesetzter Drehrichtung der Welle 
wirke&d auf . der Bolzenstange 29 gelagert 1st. Das gleiche 
gilt asalog fur die Anordnung der beiden Sperrader 27, 33 
isa Verbaltm-s ihrer Wirksmgen stjeinander. Die Sperrklliike 
35 bildet salt eisem stab^j^gen Arm 36 einen Wiukelhebel. 
Beide Axme 30, 36 greifen bel 30* hzv. 36^ in Langlooher 
eines afegewinkelten handbedienbarea Hebels 37 ein, der auf 
einea ia der Betallplatte 21 fest angeordneten Zppf en 38 
is Pfeilrlchtung un dessen Achse 38^ und gegen die Virlrang 
elner 3Sids<^^ Eebel 37 und Lagerschild 23 angebrdneten Ziig- 
feeler 09 selKwenkbar gelagert ist. Selbstverstandlicli ist die 
^saiite in Flg» 4 mid 5 dargestellte Anordnimg bdtilich mxt 
Mi^si&p^bsmof bzw. Kopf stutzenpolsterung uaakleidet , so vde 
es in Flg^ 5 teilweise bei 40 angedeutet ist. Lediglich der 
mm$bflb)^X 37 durchdringt mit seinem den Bedlenungsgriff 37* 
tra^aS^S^ fiade die Falstermtikleidung nach aul^en bedienungEH- 

Me Mirlopaagewei se bei dieser Ansfiihrungsform der Erf indnng 

entspa^ieht im ^seatUchen der vorherbeschriebenen, Der Uater- 
schied besteht lediglicb darin, daS die Lehnenverstelleinartcft- 
t«eng sit d&& GtSTtaafroIIern gekoppelt ist derart, daS bei Be- 
weg»sig des Hmdhebeis 37, 37* in PTeiirichtinig beide ^ermder 
33 d»reh eine gej^es^sinnlge Schii^nlcbewegmig der Sperrklln-- 
SBj 35 v«tt diesen auBer Eingriff gebracht ^rdenj so daE 
die Bodte^l^ba^ nach vom odeir hinten um die; in. den Fig. 1 bis 
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3 ersicbtliche Achse 10 geschwenkt werden kann. Beim Schwenr- 
ken der filickenleb&e nach vorn wird herbel der Slcherheits- 
g?irt 118 entgegen seiner Pfeilrlchtimg dwrch Federal rktiijg(2J>) 
unter Drehung der Velle 24 in Drehrichtung "rechts" (PXeilrich- 
tui^ an Welle 24) der Ifelle aufgerollt, wahrend der Gurt 117 
sich hlerbei dwcfe die frei ebenfalls "rechts" drehende iind 
gleichzeitig die Drehfeder 31 spannende Hiilse 34 in Gurtpfeil- 
richtung abrollt. Vlrd mngekehrt die Riickenlehne nach Mnten 
geschwrakt, so wird sich der Gurt 117 entgegen seiner Pfell- 
rtchtung durch Drehung der Blilse zufolge Pederkraft 31 in 
Darehrichtung "links" (Pfei Irichttmg am Sperrad 33) auf der 
Hiilse aufrolien, wShrend Gurt 118 in seiner Pfellrlchtung 
dnrch Drehung der ¥elle 24 entgegen ihrer urspriinglichen Dreh- 
richtung nunmehr in Drehrichtung "linkB** von der Welle 24 ab- 
rollt, wobei die Rrehfeder 25 gespannt wird. Beim Los lessen 
des Baadisefoels 37, 37' wird dieser durch Pederkraft 39 sofort 
in seiii»& JKUi^smgsstelluBg gehracht , so daB die Sperrklinken 

35 wieder in die Sperrader 27, 33 einrasten, vodurch die 
SidMirlWltsiprte in beidten FW»r tri chtungen gespannt und gegen 
£^ra»lleaa^ g«sle^rt sind.Mese wirken Jetzt in beiden Pahrt- 
w±dbitm^^ energiei^wandelnd, d. h. bei cinem Frontalaufprall 

/ <Nte£r bei einew ^ekautprall. 

M& Verbalten der gfickeniefene nach dem Ausfuhrungsbei spiel 
geMfid Pig. 4 und 5 bei Verstellung des Fahrzeugsitzes ist iu 
PlS» 6 *e*ta!isehaulieM. FSr «ntsprechende, in den Pig, 1 bis 
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3 geaeiRte Teile sind M(e«> um 200 groBere Bezug&zahlen veF- 
%?eiidet, E§ >d.rd angefXUKmaiett, daB In der Ausgangsstellung 41 
FahrzeKgsitz 209 and RSckenlehne 211 sich in ihrer Mnteren 
Eadstellasig befinden, Durch Schwenken der BetatigUBgsstange 
42 einer Mer nicht naher dargestellten an slch tiekannten 
SitzverstftHvorrichtnae wird der aot Fabrzeugboden 43 bei 43' 
laBgsv^rscMebBar arigeordnote Fabrzeugsltz in die gestricbelt 
gejseiclm&te Stellung 41* gescboben, wpbei si<& die Schwenk- 
acfese 210 der iSckealelme in die analoge Stellung 210' bewegt, 
Sa bei di«>sier Be«eg^ec% das oberc als Kopfstiltze 212 ausgebil- 
dete ESeeie der BSkilc^lelffie dorch das Zabnrichtgesperpe. 27, 2S, 
33, 33 laaudb JPig» 4 Ms 5 in seiner durcb die Sitzaiisgassgs-- 
SteJJjoai^ 41.bestijsimten Lage festg^halten wiirde und der die 
mtdtDmOx^^ Mb adkridb^pHKOfetiert gezeichnete Stelliing 211' ein- 
ninet, maB nmx dEarcb Betatigung des BandhebeJts 237' iind daiadLt 
Eatri€^Iti^ des Zaimricbtgesperres die Rac&eniebne in die 
^«fericfeedt dargestellte Lage 211* • nachbewegt werdea. .Me 
&tmBt» iir«x>@8txt. gezeichnete Lage der gestrich&lt dargesteXlt^ 
Qarts die»t dear besseren Gberi^cbt, In VTirklichkelt befinden 
sicb diese eiwa in einer geaelnsasaea Ebene ailt der Gnrtlase 
in Siizaasgasgsstellimg. Iks das Versteilea der I^bnenneigung 
za erleicbtem, kmm z. B« auf die untere S^tfeEdcaehse eine 
Kiebt daa?gestellte Feder dersrt eimdrken, daB ^e die B&ckeit- 
Icybsie nacb Los^ des il&awSfttebels 237' stats naeh vorn drSdbrt, 
M6 Sie*BRi*eitsarttrte 2*7 tm& 218 sind hier mederim fiber ©ner- 
gie^MMeoH^lnde 'aetallis*^ V^Brfonaungsgiieder 215 % 216* em 
Karessesdedach 2&1 befeiStigt. 
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In 6ea Fig. 7» 8, 9 ist eine andere Ausfuhrangsform der Be- 
tStlgtttigsvorriGhtung fttr die Ruckenlehnenverstellung in 
KoMbiaatioB adt der Pahrzeugsitzverstellmsg dargestellt. Diese 
A3Jt9fWkrm^»t«tm bezieht sich attf das AusJUbrungsbei spiel nach 
Pig. 4 VSU& 5, also nnter Verwendung von nichtselbsttatigen 
G«[rt«Bfrollent. fiatsprechende Telle aind mlt urn 300 grSfteren 
Bezugszablen vei*»eben. 

Am obes^ als Kopfstutze 312 ansgebildeten Teil der Sacken- 
lehae 311 dea a* Pabrzengboden langsverscblebbar angeordneten 

PafarzeogsitaMia 309 beflndet sich im vesentlichen die Qartmsr- 
ordmnc, tAe sle in den Fig, 4, 5 dargestellt ist. Lediglicb 
Hftstelle #e« iSmsMmhelm 37" (Fig. 4) ist ein an d^ in Fig. 4 
mtA 9 wAt 37 iNMtseichneten Hebel angreifender Bowdenzng 44 
r9XiS!^«t^bitm^ «e«M» Scbltmc^^lle la ^reieb der Ctortanordntsng 
«K Hit 2i i» fig. 4 beaceicbaeten Gebanaeblecb b«i 45 aJige- 
siMiKt wait 4ttsm Se«la m direkt am Hebel 337 befeatigt ist. 
2e m.»mm aSftten ftXlerdings - m die in den Pig. 7 bis 

§ dargestellte BowdeBSHi^pmordnttng fur die Praxis ftedctions- 
fSMg ssia WMSben - der in Pig. 4 sit 38 and 38' bezel ebsete 
a^^p^en bs»r. desse» Aebse^ der Sebel 37 eewie die mskelhebel 
26, 39)« 33l» % sMst B»l««ttstonge 29 - ansgehend von der Dar^ 
stellnag im Fig. 4 ~ na «^»en Vlnkel von etMa 90^ is inurzeiger- 
sinn gese^i^kt f^erds^, so daS der Hebel 33? SsB'cb die Seeie 

BwA^s^es mt&h mA^sn be^gbar ist. Das imtere freie ^a&s 
der BmS^sssei^hlsmi^^m^le ist hex 47 ass Sabassen des Pabrzesg- 
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sitzes laontlert, wahrend die Seele in diesem Bereich einen 
Hitnehmer 48 asf%?eist. Zwischen RateekbefestigBngsstelie 47 
imd MLtnehMer 48 grelfen sowohi else in Lagera 49 drehbar ge- 
lagerte durch eine an sich bekannte bei SO lediglich schena-^ < 
tiscb angedeutete Sitzverriegelung fe#tstellbare BetStignD^s- 
stange 342 ait ihrem abgebogenen als aucfa ein in 

bekannter Veise die MckealeimesjueigUBg elnstellbarer Hand- 
hebel 51 nit einest Nocken 51^ eiB« me ia Fig. 7 gezeigte 
Stellung von Betatignngsstange 3NI2^ lioid^ 51 xind HitnefaDier 
48 der tewdenzHgseele ejitspricM einer Sitz- nnd Ruckenlehnen- 
versitelliasDS nit verriegeiter, also - teezssgen auf die Energle- 
iMBwandltuacs^^*''*^!®^ des* Slcherheitsgiirt© 317, 318 ~ einsatz- 
bereiter Stellimg der Zahnrichtgesperre 27/ 28 , 33 , 35 (Fig. 
4, 5) and der Gorte. In Fig. 8 ist gezeigt , vie fur eihe ge- 
'i^bm^t» l^^^gsmKrstelXvi^ des Fahr^jengsits^es die Betatigimgs- 
s,^KOg» etupft OK ^s^bsf^xt ist/ so daS deren Ende 342' die 
Sml» #06! Bov^keama^s naeh unten zieht. Badurch ist das 
2al3ttricM|^s^S0Birre ^triegelt and die Sitzverstellong in Fabr^ 
%eagl§i^srii^«asg. nlSgli^/ Vie nur die Hddkenlebnenneigmig . 
vaa^&t der beganstigesden Wirkmig' einer zwischea Sitz imd 
!di^enlel£S^ eis^e^S^tl^ Zugfeder 52 verstellt vird, ireran-' 
scim^slleht fig. no Iter Mitnebmei* 48 durch den in Pfeil- 
rXeMmm nac& wxteast tm die Aehse 310 geschwehlcten Handhebel 51 
b«w. 51» j»twwf»Me seine ontere Stellung elnnimmt^ in der das 
Zatoiri^tge^^^rre «9fttriei^lt tmd die Ruckenlefane schMenldtor ist. 
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Patentanspruche 

1. \ Fabrsei^sitz mxt verstellbarer Riickenlelme, insbe- 
■-"-^ 8<mitercr fUr Iraftfahrzeisge, der mit Sicherheitsgurten 

onsg^raetet ist bei iberschreltimg eines 

(j^ren^Fwextes der Bean«pra«j»ing unter Bewesung von Sitz- 
xmd / Oder KiickenlehiM» itt Fahrzeuglangsrichtung Be- . 
yrngmsameirgie luwandela^ Vorrichtung aufwelst, 
daSm^cli g@k®iuuEeic!met« daS die Euckesilelm^ (11, 211 « 
311) Kit aat Karosseriedach (1, 201, 301) angeordneten, 
iXL MM Pahrtrichtto^i^Dt BewegnngBenergie uawandeln- 
den Mltteln(15, 16, 17, 18, 117, 118, 217, 218, 317, 
318, 215*, 216*) wirkverbunden iat. 

2. FsSms&^sitx xiach Jaspruch 1, 

daiase^ gelcnciazeieluiet, daB sich die RQckeniehne bis 

Oder saha xna Karosseriedach erstrackt imd mit dort 
ai^^rdaetea is balden Pahrtrichtimgen Bewegmigsenergie 
i^ss;«mtii4l@ljriden flexifolen Mtteln (17, 18, 117, 118, 217, 218, 
317, 318) «drkirerb«mden ist. 

3^ Fabrsesgsits sacli ims^ruch 1 tind 2, 

da^sTf^ geke^^icilmet, d^ als flexible Mittel an sich 
b^tot38)fte Sielasriieitsgiirte (17, 18) nit selbsttStigen 
Gwrtanfrolle^ (13, 14) Torgasehen sind. 
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4, Fa!irz««gsitz nach Am Anspriichen 1 bis 3, 

dadurch gekeimzeiciB3@t» sd.&de&tess zwei selbst- 
tStil^ €6isrtaisf roller aas oberen aide c3er J^ckenlehxie 

Itopfstiit^e (12) imtg^gengesetst wirkend ang^ordBet 
BBd ate freien Enden (18, 16) der Sicherheitsgorte (17, 
18) J®i^lls im mrderm mt^ Materea Bereleh d®s 
Karo88«riedaches (1) befeatigt sind oder uagekenrt. 


Fdiirsc^^sitz naeb Insprach 4, 

SaOsssTdk sedceimzeic|^t, daB die selbstStigen Gnrtauf roller 

in ei&er ^M&iM.s8mm. In FaUrzeuglSngarichtiuig liegenden 
ESisam aageordnet sind. 


I^tz nach tkm Anspriichen 1 bis '5, 
i ISakamaelctam^t daB insbesoodere aelbsttltige 
' aftbftttgjttander ia parallelen In Falirae^sg- 
ISttSineli^tvMs vexrJUntfweideia Kbea^ ^logeordxiet sind. 

7. f^Biamsi^slts bsm^ d^ ^isprachen 1 bis 6, 

dadio^ gelsemsseielmet, daB die Gnrte' (17, 18) is an 
lariiMMertedadbt (1) axigebrachten Haltierangen (20) 
llagi^tewi^li«& gefShrt sind. * 


2253307 

Pahrzeugsitz nach den AnsprQchen 1 und 2 und einem der 

vorhergehenden Anc^riiche, 

gek@iixi0@iclmet durch isindesteiis ^wBi zi©beziaiiiaiid@r auf 
e±mr g^seinsanen, qner zur Faiurzeugiasgsrichtiiog ver- 
laufe&drai, in seitlichen Lagerschilden (22, 23) eines 
an oberen Bade to SHekealeba© (11 , 211, 311) baw. 
Kopfstfitze (la, 112, 212, 312) asigebrachten Gehftases 
befestigten drehbaren Welle (24) angeordnete In ent- 
g^^engesetzten Rtchtungen vdrkende Gurtaof roller (25, 
26, 31, 32) alt ebenfalls gegensinnig wlrkenden Sperr- 
vorricbtimgeii (27, 28, 33, 35), die nwr bei Itickea- 
letoemrerstellmig auSer Sperrvirkung bringbar sind* 

Fahrasengsita nach Aasprnch. 8, 

gekaimzeiclinat dorch ala Sperrvorrlchtnng dienende 
Z8SmM.^ts»f^&sT0 (27, 28, 33, 35), deren Sperrlder 
(27» 2B) mSxsmimsa&»y mOt g^c^mimtig wirkend auf 
dtft Wtilm (M) tmst angeordnet und deren Sperrkllnken 
C3$« URS) In aiaar sit der Welle parallelen Teliae dreb- 
b«fM«Clf;«iL Sft£a$ert imd gleicbzeitig so^e geg^simig 
in OliiMP «»0«r Mngriff scfawenkbar sind. 


Fabraeiigsiiz aach aea lasprHclseis 8 msd 9, 2253307 
dadurch gekannzeicfaae t , daB die SperrlcliBken aiif elner 
gtUKtiikSamen bei^teraetis- z^dLschcii den Lager scMMen pax;all@l 
zisr Welle {est aage«ird]ii>t€a Bolsseastaiige' (29) dreiabewg- 
licli iselA^ert luad lhj?e Lager 35') jewejLls mit; 

Htebeia 36) fesrt verbanden sind, welohe in iwsnebnniiir- 
^|;30% S@0 eines tm e±j&e seskrechte die Vellenaehse 
mbsmltHm^e A&hm (38') dre&bewglicb. isa Gelsatssebodea 
(Si) ^lagertext, eloseitig federbelastetexL Handhebels 
C^>. eixcr«iite& do^rurt , daB si^ bei einer Schwenkbe- - 
ij^gimg d®B Haxsdbeb«Is zur V«rstel!Lt£C^' der. Biickfiiileliae 
g|.#l€ii^tig d&tweder in Oder aiifier Eingriff mit den 
sind. . . 


11. mim^m^^^^ P^^<^ '^^> 

. Mi«e*^ |0^e«tta»)idteaet, daB der Eandhebei C37) gegea 
die W^Hmti eifittt atwLschen ibs imd desa Gebl^se <23) 
eaeeordMRteft 2Bg3t«ider (39) in An&er-Eingriff^telluns 
(S^peiexielial^ ist. 

12. fa^£>3^^sits nach d^n Anspriichen 8 bis 11, ' 

SiSn^ss^^^ gelos^^eieb^t , daE zux* Jii<~ tsBd AisEes^Eliig^Jtf— Be*^ 
weSMBie der S^ptanciaiiacen ssit den SperxSdem ein Bowdenzng 
(44) vGa^s»etil««i Ist, defisen Bei&ti^is^ptexi^ kit einer in 
h^ssms^eai' im Bereic^ dea BllelEiienl«Ai^endrefeiip^ 

(310) aasgreirendeai Bebel- Oder Biiidrttdyeratelleinriehtims - 
(51) rmt^^m^m mdL &^mm anderea ISede'aia Gehlnse der 
teta»^retlte m& Z«te>ii($&tgea|^erre abgeatiitsEt ist imd 
mit desi S^enrtlisS^ analog de» Wmmmhel (3?) in mi^>- 
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13. FabnE«iissitz nacb den AasprfLohen 8 bis 12, 

dadurch gekennzeiclaEiet, daB der itovdenziag nit ^einem Be- 
tatigungsende (48) nit der Hebel- oder HBndradverstell~ 
eimnlcbtmig fw dl» MckeaiehaenverBteliimg (51) imd 
. Hiit der ¥ersieiiv©rrlcSitaag fur die iiaeare Sitzverstel- 
Inns (342) in Virkverbiiidang steht derart, daB eine In- 
und AuBer^Eingriff-Beweguag der ^©rrklinken «nit den 
S^ppri#dern wahlweise gleichzeitig mit der R{ickenlelm@jEi«> 
«^j»te2iiing Oder der Sitzverschlebung diirchftlhrbar ist. 

14. Fabr^engsltz nach den Anspruchen 1 bis 13, 

dadareli gekeimzeicluiet, daS die Sicherbeitsgurt® Eber 
zttsitxllcbe Bevegnncsenergie uiawandelnde Mitel (15' , 
16*, 215', 216'), insbesondere deformierbare metalli-. 
scbe Glieder, an der Karosserle befestigt sind. 

15. Fyir^^id.ts nach Anspruch 1 und einen der folgenden 

Ai»^«£^ebe, 

* ^eytercii g«dmmxel<diiiet, daB der obere Bereich der ROcken- 
in an sich bekannter Veise als KopfstUtze (12, 112, 
Mt» '312) ansgebildet ist. 

16. Ff^a^ee^sitz saeh Jkn^tneh 1 and eine» der folgenden 
toi^?rB«sbe, ^ 

Itoltech gekeffis^elchnet, daB die Gurte (17, 18, 117, 118, 
217, 218, S17, 318) zid.schen Pehrsetigdach (1, ^1) xuad 
^B^smsae^^asml verdec^ angeordnet sind. 
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application of tiie known soiution before. 

Following another characteristic of the invention, one can use Uke flexible nneans of the known straps of safety in 
oneself equipped with automatic rollers, in which case the seat includes/understands at least two automatic rollers 
arranged at the upper end of the file or the head-rest and which acts as reverse direction of the other one, and in 
what the free ends of the straps of safety are anchored one in the area front of the house of the bodywork and the 
other one in the rear area of this house, or thist, convsrseiv. the; free end;; of the straps are anchored to the ex upper 
tremlty of the file or the head-rest while che ai;ior;i:jiic roller:; ;jre eiivisciy^ic! oik.; in liie area front of the house of the 
bodywork and the other one in the rear area ca tsus noiisc 

In this construction, it test revealed advantageous to lay OiJt the automatic rollers m a parallel same plane with the 
length of the vehicle. Thanks to the low thickness of the straps of curity, construction foiiowing the invention which 
uses straps like members, of absorbing of energy srrange-in the area dw house of the bodywork brings the 
advantage not to in addition require change height of the house, this construction excludes substantially any risk 
from wound of the vehicle occupants on the flexible straps in the event of deformation of the bodywork, especially of 
the area of the house of this bodyv^ork, under the effect of an accident. 

Following another embodiment of the invention, the rollers, vvnich can be especially automatic rollers, can be laid out 
one beside other in planar the separate and-paralle! ones with the length of the vehicle. Following an advantageous 
embodiment, and if the construction uses nonautomatic rollers of straps, the seat includes/understands at least two 
rollers acting as reverse direction one of other, juxtapose on a common shaft directed transversely with the length of 
the vehicie, and which rotates in flasks lateral bearings, of one fixed housing at the upper end of the file or L 
'appaietete, these rollers being equipped with devices of locking which also acts one In reverse direction of the other 
one aM wKlch can be put out of taken only during the operation of adjustment of the file. 

Following aft advantageous construction, devices of locking sont' made up by cllck-and-ratchet works whose ratchet 
wheels #e hfiounted one beside other on the shaft and In order to act as reverse direction one of the other one, and 
whose pawls are articulated on a parallel axe to that the shaft and can be put simultaneously into taken or out of 
taken with the ratchet wheels by movements reverse one of the other one. 

To aiilow the manual order de.cet click-and-ratchet work, i.e. to unbolt the click-and-ratchet work at the moment of 
the opefatfbfi of adjustment of the file and the reverroulller then, the pawls are articulated on a mounted common 
pin rigicfiy between the two flasks bearings and in parallel to that the shaft, and the hubs of these pawls are 
respettiveiy integral of levers which are engaged in openings of a lever with hand articulated in the body of the case 
of the mechanism to swivel around an axis which perpendicularly cuts the axis of the aforesaid shaft, of such manner 
'that, whfen one makes swivel the Sever to hand to regulate the file, these two pawls are placed simultaneously, that 
Is to say Into taken with wheels ratchet is out of taken with these wheels, 

In this construction, the lever with hand is preferably mounted in order to be able to place Itself In the position of 
putting out of taken pavjis by overcoming the action of a spring of traction interposed between itself and leboltier. 
The use of nonautomatic rollers in coinbination with des' cijck-and-ratchet works brings a considerable advantage for 
the safety of the occupant S of the vehicle in this - diiecfcion which the absorbing inembers of kinetic energy are 
directly ready with operation upon the departure, i.e;. after each operation of adjustment of the file, and which they, 
A top are not only made automatically ready to fulfill their function when the constrained one becomes upper with a 

certain value limits under the effect of a collision. One can thus exempt technical means possibly made indispensable 
by the precision with which must work the control members which come into play during the critical time which 
separates the mioment from the beginning of the collision and the moment when the absorbing members of energy 
are effectively ready to enter In action. 

Following ariother alternative of the invention, the mechanism comprises, to replace a lever with hand to put the 
pawls into taken or out of taken with the ratchet wheels, a cable 

Bowden whose end of order is connected to an adjusting device of the file, to lever or flying, which act in a known 
way in the area of the axis of articulation of the file, while 1 ' other end of the cable Is pressed on the case Of the 
rollers and the mechanism of click-and-ratchet work and cooperates with the pawls in the r>1rs.-way that the 
aforementioned lever with hand. 

This construction makes It possible to preserve all the known advantages In oneself of the use of an adjusting device 
of the file at lever or flying, which driver the file with the level wlth-~r articulation of this file, for example the 
possibility of regulating the file in running. Following another embodiment of, this alternative, the end of ordering of 
the Bowden cable cooperates with the adjusting device of the file, with lever or flying, ana with the adjusting device 
of the longitudinal position of the seat so as to make it possible the occupant of the seat to put the pawls mto taken 
or out of taken with the ratchet wheels, with the choice, either simultaneously with the operation of adjustment of 
the file, or simultaneously with the operation of longitudinal adjustment of the seat. 

The use of a Bowden cable in combination with an adjusting device of the position of the seat is certainly known 
because of the German patent 2.032.833. However, in this known construction, the Bowden cable is designed to 
ensure synchronous reverse displacements of two shafts which order the back rest tilting and the adjusBT^ent of the 
position of the seat. The state of technical materialized by this construction could not thus give 1 ' idea of the use of 
acceding the Bowden cable a' I' Invention. 

Finally, foiiowing the invention, the straps of safety can be guided in their longitudinal displacement Dy guides 
secured with the house of the bodywork and to be anchored to this bodywork via additional means of absorbing of 
kinetic energy, especially by deformable metallic elements. li is advantageous to adopt this embodiment of the 
invention because of the fact that, currently, the absorptance capacity of energy of the straps of known safety is 
limited still too much. The combination of the straps of safety and additional means of absorbing of Kinetic energy is 
thus likely to improve safety of the vehicle occupants. 

Other characteristics and advantages of the Invention will appear during the description which will follow. With the 
annexed drawings, given only with, title examples 
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. 1 is a side view and partly schematised of a portion of an automotive vehicle of tourism equipped with a seat and 
an adjustabie file in slope as weii as safety beits and roiiers automatic de.ceintures, in the situation of normal 
running 

. 2 is a sight similar to. L and represen- so miich the seat without the conductive one and of which the file partially is 
rocked 

. 3 is a side view corresponding with. I and 2 and which watch another slope "of the" file 
. 4 Is 3 general diagram of an adjusting device du' file equipped with nonautonfiatic rollers 
. 5 is a cut foilovving line V-V of. 4 and which watch also a portion of the file 

. 6 is a sight similar to, 1 and representing the operational mode of the adjusting device of the file when the seat of 

the vehicle is regulated 

La' ', 7 is a sight corresponding with. I and partially schematisee, and which represents another form die realization 
of the ordering of the adjusting device of the following file. 4 and provided with a Bowden cable 
. 8 and 9 are schematic sights partial of the seat represented on, 7 on which the elements of order for the 
adjustment of the position of the seat and/or the file are supposed In different positions. 

On. 1 to 3, one represented Into i the house of the bodywork of automotive, Into 2 the windshield, 3 the ice the 
tepai front-right, Into 4 the right rear lateral ice, into 5 the flying one and 5 the conductive one of automotive of 
tourism. The idiot ductor is attached in a knov^T. way to seat 9 of the vehicle and the file ii of this seat using a belt of 
safety to three points of anchoring, and this fiie can rock around axis iO directed perpendicularly with planar of the 
drawing. The upper end of the file 1 which is prolonged to house 1 of the vehicle, forms a head-rest 12.Des anqles 
safety 17, 18, which is anchored to the house to items 15 and i6 and which is mounted in automatic rollers 13, 14 In 
order to act one in reverse direction of other, prevent the file from freely rocking towards i ' front or the rear one, 
especially In the case of collision. 

The automatic rollers of straps or belts which can be used for the following device the Invention are known in oneself 
(patents of the Federal Republic drAllemagne 1.480.244, 1.506.100, 1.455.125). One hears by roller automatic 
device winding of strap which maintains strap or girdles constantly tensloned when it is looped on body of occupant 
of seat but allows however this strap to unroll this roller while tending spring when, by, example, the occupant of the 
seat, which Is attached by the strap leans slowly towards the front, for example to operate knobs or control sticks of 
the dashboard or to observe instruments of this table. 

The automatic rollers thus give, on the one hand, a certain freedom of movement to the vehicle occupants attached 
by the safety belts while on the other hand, in the presence of 3 strong deceleration of the vehicle, during which the 
occupant Is projected towards the front, the strap or belt should not be held but must on the contrary securely 
maintain the occupant In the position tool occupies at this time. For this purpose, the automatic rollers are equipped 
with locking mechanisms which prevent the strap from being held of its drum in the presence of a strong variation 
speed (deceleration). The locking mechanism can react to a spontaneous extraction of the strap of one or the two 
following ways: a sudden traction causes that the teeth of a wheel toothed integral of the drum run up against the 
side against profile of hammer of a pawl of locking to spring and cause the engagement on the other side of this 
pawl, which stops 1 ' extraction of the strap. The device can also answer directly a deceleration of the vehicle by the 
fact that a pendulum, by leaving its vertical position under the effect of strong decelerated t9, causes the 
engagement of the catch articulated under the toothed wheel and, by this mean, stops the extended one of the strap 
also. 

Following the invention, the automatic rollers 13 and 14 are preferably mounted on the cross-piece (not 
represented) and which forms the upper limit of Itappuie-head, one behind the other one in a same plane and offset 
transversely compared to the belt of safety 7, 8 to three points of anchoring used in combination with the seat. The 
way In which these rollers work when the file rocker arises clearly from, 2 and 3, To regulate the back rest tilting, 
one operates Hying 19 in a l<nown way. in this movement, one can make pass the file of his corresponding starting 
position A to, 1 ant! represented in features stopped on, 2, with the position B (, 2) or with positive C (, 3), by 
continuous variation. In this movement, strap 17 is held drum of the automatic roller 14, which is released, and it 
takes the position represented into 17 ' or 17 " respectively while, conversely, the drum of the autorrsatic roiier 13, 
which is also free, rolls up strap 18 first of all, with relaxation of its spring (position 18 ' of. 2) and then lets it be 
held by tightening its spring when the file exceeded the level of the point of anchoring 16 to take position IS " of. 3, 
In order to prevent that, In the position entirely unrolled 17 " of. 3, strap 17 does not form an awkward projection in 
the cockpit, one can possibly envisage an arch 20 of guidance of the strap secured with the house of the bodywork 
and which, when the fiie takes the position of. 3, retains the strap In th.e positionl7a traced in pull knob on this. 3. 

The mode of action - device of. 1 to 3 is the foilowing one. 

In the event of collision of the vehicle (presumedly rolling In running front), Itenroulor 14 blocks himself 
automatically because of strong deceleration and kinetic energy of the occupant of the seat which is directed in the 
direction of the running, I.e. In running front and which appears at this time, so that a portion of this kinetic energy 
is absorbed by the relative movement of the file and lengthening of strap 17 caused by this relative displacement, 
while an other portion of this energy Is absorbed, either by the belt of safety 7, 8 to three points of anchoring, or by 
elements additional energy absorbers 15 ', 16 ', which are envisaged at the points ofanchoring 15, 16 of the straps, 
between the straps 17, 18 and house 1 of the bodywork, these elements energy absorbers being able to be 
consisted sheets presenting a particular crumpiing and which absorb energy by mechanical deformation. 

. 4 and 5 represent a-other example of realization of an adjusting device envisaged with the upper portion of the file 
to ensure the connection between this file and breadth house of the vehicle, and which is equipped with 
nonautomatic rollers. On these., corresponding elements with those of. preceding are irsdicated by identical but 
raised reference numbers 100. La. cross upper 20 ' (. 5) portion of the file which forms the head-rest 112 carries a 
metallic plate 21 secured by screws 21 ' and including two ends lateral are rectified with angle right to form flasks 
bearings 22, 23 in which rotate a shaft 24 which automatically tends to turn in a direction under the action of a hung 
spring 25, on the one hand, with this shaft and, on the other hand, the flasks 23. A-strap of safety 118 is rolled up 
on the shaft 24 and Is anchored rigidly in a longitudinal groove 24 ' of this shaft. This strap is guided between lateral 


http:,//epo.worldiingo.com/wi/epo/epo.htmI?SEED=FR2205864&SEED_FOILMAT-E&A.. 


3/17/2009 


European Patent Office 


Page 4 of 5 


cheeks 26 {. 5). The free end, not represented, of this strap is anchored In the area of the portion front of the house 
of the vehicie, about like indicated Into 16 on 1. 

Beside the strap, the ratchet wheel 27 is laid out of a device of ciick-and-ratchet work, which is fixed jointfy In 
rotation on 1 ' shaft 24 and which cooperates with a pawi 28 articulated on a pin 29 which is mounted rigidly 
between the fiasks bearings. Eye 28 ' of the pawl forms the top of a rigid knee-iever which is composed of paw! 28 
and an arm 30 presenting the shape of a stem. The other one dimensioned, the shaft carries, in an about 
symmetrical provision, another spring 31, a strap of safety 117 and one ratchet wheel 33. However, anchoring 34 ' 
of the strap of safety 117 and the ratchet wheel 33 are carried by a free mounted sleeve 34 In rotation on the shaft 
24, An end of spring 31 is hung in an item 31 ' of the sleeve 34 tandis 'that its other end is hung jointly in rotation 
with the shaft 24, into 31 " Here also, the strap of safety Is guided between lateral cheeks 32 which one has omitted 
to represent on. 4 to simplify the dravjing. The free end of the strap of safety 117, which is not represented, is 
anchored to the rear area of the house of the ve- hicule, for example as represented into 15 on. 1. the ratchet wheel 
33 is attacked by a pawl of locking 35 which, just as pawl 28, is articulated by its eye 35 ' to turn freely on the pin 
29, but which acts In the reverse direction of the Of the same pawl the 28. provisions of the two ratchet wheels 27, 
33 and their directions of action are reverse one of the other one. Pawl 35 forms one of the arms of a knee-lever 
whose other arm is consisted a stem 36. Two arms 30, 36 are engaged into 30 ' and 36 ' respectively in buttonholes 
of a lever with hand bent 37 which Is articulated on a fixed pin 38 mounted in the metallic plate 21, to swivel around 
its axis 38 ■ In the direction of the arrow and by overcoming the force of a return spring 39 hung between lever 37 
and the flask bearing 23 of plate 21. Naturally, ai! the mechanism represented on. 4 and 5 is locked up under the 
preparing of the file or the head-rest, in the way which is indicated, for example in 40 on. S.Seuie the end of the 
lever 37, which carries handle 37 ', emerges outside the rem .bourrage of -flle to be able to be operated. 

The operational mode of this embodiment of the Invention corresponds substantially to the higher operation of the 
described realization. The single difference with the first form of realization consists of what le' disposltr F, of 
adjustment of the file Is coupled with the rollers of straps so that, when one operates the lever with hand 37, 37 ' in 
le' direction of the arrow, the two ratchet wheels 27, 33 are disengaged from pawls 28, 35 in consequence of 
rotations of these pawls, one In reverse direction of the other one, so that one can make rock the "file towards 1" 
front or the rear one around axis 10 represented on. 

1 to 3. 

When one makes rock the file towards the front, the strap of safety 18 ' is rolled up, in the reverse direction of the 
arrow, under the action of the force of spring 25, the rotary shaft 24 on the right (direction of the traced arrow sur.l' 
shaft 24), while strap 17 \s held, also in the direction of the traced arrow; on this .strap, by 'rotation of the sleeve 34 
which turns freely, and also towards right, by tightening the into same one tempos the spring 31.51, on the contrary, 
one Inclines the file towards the rear one, strap 117 is rolled up on his sleeve, in the direction opposed within the 
meaning of the arrow, under the effect of the rotation of the sleeve which is due to the force exerted by spring 31 in 
the direction of rotation on the left (arrow traced on the ratcher wheel 33), while strap 18 is held rear bre 24, in the 
direction of the arrow, the rotary shaft 24 then in the reverse direction of its initial direction and by tightenino spring 
25. 

When lever .37 is slackened, 37 ', this iever is as soon brought back to Its starting position by the force of spring 39, 
so that pawls 28, 35 engage again in the ratchet wheels 27, 33, and that the straps of securit & are tensioned In the 
two directions of the parallel direction to the running of the vehicle and that they are blocked so as not to be able to 
be held. These straps are then capable to absorb energy in the two directions of the parallel direction to the running. 
I.e. In the event of front collision and/or of a received shock by the rear one. 

The behavior of the following file the example of realization of. 4 and 5 during an adjustment of the seat Is 
represented on 

, 6. To indicate the elements similar to those represented on. 1 to 3, one used similar but raised reference numbers 
of 200. It is supposed that. In the starting position represented into 41, seat 209 and file 211 are In their extreme 
positions rear. By operating the control stick 42 of an adjusting device of the seat, known in oneself and that one has 
omitted to represent In detail, one advances the seat, which is mounted to slide longitudinally, thanks to slides 43 ', 
on floor 43 of the vehicle, to amend it with the position represented In 41 T in stopped features, axis 210 of the file 
taking position 210 '. Since, in this movement, the upper end of the file, which constitutes head-rest 212, would be 
maintained by the mechanism of click-and-ratchet work 27, 28, 33, 35, represented on. 4 and 5 in Its given position 
by the one and starting position 41 of the seat that the file then takes the position 21P' represented In mixed 
features, must now place the file In Its position 211 " represented In tlret6es lines, which one carries out by 
operating lever 237 " to unbolt the-mechanism of cllck-and-ratchet work. The slightly shifted position in which one 
represented the strap in tiretes. Is Illustrated only for - illus- trer all the positions dessangles. Actually, In their final 
position, the straps are with-little near In the same plane that in their Initial position. To facilitate the back rest 
tilting, one can envisage a spring, not represented, which-acts for example on the soft axis of articulation low so as 
to constantly make rock the file towards the front when one has released the lever 237V. Here also, straps of safety 
217 - and 218 are anchored to house 201 of the bodywork via metallic deformable elements 215 ', 216 ' intended to 
absorb energy. 

On. 7, 8 and 9, one A-represented another embodiment of the control device of the adjustment of the back rest 
tilting, which acts as combination with the adjustment of the seat. 

This embodiment applique the following the example of. 4 and 5, I.e. with that which does not use automatic rollers. 

The elements representes'-sur them. 7, 8 and 9. and which corresponds to the elements of. 4 and 5 are indicated by 
the same reference nu.mbers but are raised of 300. 

The upper portion forming head-rest of fiie 311 of seat 309, which is mounted to slide on the floor of the vehicle, 
contains a winding .mechanism of the straps at'pUt idfinticai with thst represented on. 4 and 5. The single difference 
consists of what this mechanism comprises, to replace handle 37 ' (■ 4), a cable Bowden 44, which driver a 
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corresponding iever 337 with that represented into 37 on, 4 and 5 and of which has sheath is pressed on the sheet 
21 plate (see. 4) in the area of the winding mechanism of the straps in an indicated point in 45, while heart 46 is 
secured directly with lever 337. 

For this purpose, - to return the Bowden cable represented on. 

7 to 9 capable to function in practice, the pin represented Into 38 on. 4, or its axis repres.ente 38 lever 37 and the 
knee-levers 28, 30, 35, 36 and pin 29 must be shifted approximately 900 in the direction of the needles of a watch 
on the basis of the position represented on. 4, so that the heart of the Bowden cable can attract lever 337 of high 
into low. The free low end of the sheath of the Bowden cable is secured into 4? on the frame of the seat while, in 
this area, the heart of the cable carries an end of traction 48. The agalnst-bent end 342 ' of a control bar 342, which 
rotates in bearings 49 and whose position is ordered by a iocking mechanism of the only indicated seat by reference 
50, just as a leg 51 ' of a lever with hand 51 making it possible to regulate in a known-the way slope of the seat, are 
engaged in the zone of the cabfe ranging between item 47 of fixing of the sheath on the frame of the seat and 1 ' 
end 48. La position of the stem de.com mande 342, the lever with hand 51 and end 48 of the heart of the Bowden 
cable which is represented on. 7 corresponds to a position of the seat of the file In which cllck-and-ratchet works 27, 
28, 33, 35 (. 4, 5) and the straps are ready to enter concerned to allow straps 317, 318 to absorb energy. . 8 watch 
that when one wants to regulate the position of the seat In the longitudinal direction, one turns the control bar from 
approximately 900 so that Its end 342 ' attracts the heart of the Bowden cable from high Into low. This movement 
unbolts the cllck-and-ratchet works and makes It possible to regulate the position of the seat in the longitudinal 
direction of the vehicle. , 9 watch how one can regulate the back rest tilting whose tilting Is assisted - by an 
extension spring 52 Inserted between the seat and the file. Dans ce cas, on place 6galement I'embout 48 dans sa 
position Inferleure en abaissant le levler h main 51, 51' par rotation autour de I'axe 310, comme Indiqud par la 
fleche, et, dans cette position, I'encllquetage est d6verroulll6 et le dossier peut basculer. 
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- CLAIMS 

1. Sit of vehicle with movable fiie, especially for automotive vehicles, equipped with device and safety belts which 
absorb kinetic energy of the movement of the seat and/or the file in the iongitucSinai dtrection of the vehicle when 
the COftStrained one becoir.es upper with a iimlting value, this seat being characterized in that the file (ii, 211, 3ii- 
) cooperates with means U^j. i5, 17, 18, 117, 118, 217, 218, 317, 318, 215 ', 216 ') envisaged with the ievei of the 
nouse (1, 201, 301) of the bodywork and which absorb kinetic energy in the two directions direction of running of 
the vehicle. 

2. Foltowmg seat claim l, characterized In that the file Is prolonged to the house or almost to the house of the 
bodywor< and cooperates wth flexible means (17, 18, 117, 118, 217, 218, 317, 318) envisaged with the level of the 
nouse and which absorbs kinetic energy in the two directions of the direction of running of the vehicle. 

3. Following seat any of the claims 1 and 2, characterized in that the aforementioned flexible means are enroul.eurs 
consisted straps of safety (17, 18) knov^n in oneseif arsd equipped aiitomatic enroul.eurs (13, 14). 

4. Following seat any of claims 1 to 3, characterized in that i: includes/understands at least two roiier-seif matic 
arranged at the higher end of the file or of; ilappuie- head (12) and which acts as reverse direction of the other one, 
and in what tired free ends (15, 16) of the straps of safety (17, .18) are anchored one in the area front of the house 
(1) Qf the CarPOSSerie' and the other one in the rear area of this house, or which, conversely, that the free erids 
dessangles a'-e anchce t at I upper end of file- or the head -rest while the automiatic rollers are envisaged one in 
the area 'ro it of the he jse of t bodyworl< and the other one in the rear area of this house 

5 Si^e sulvant the-clem 4 characterized in that the automatic roliers are ar.^-anged in a same plane parallel-with 
the length of the vehicle. 

6. Following seat any of claims 1 to 5, characterized in that the rollers, especially of the type automa- tick, are 
juxtaposed In the planar separate ones, parallel with the length of the vehicle. 

7. Following seat any of claims 1 to 6, characterized In that the straps (17, 18) can move in the longitudinal direction 
of the vehicle and are guided by guides (20) secured with the house (1) of the bodywork, 

8. Following seat any of claims 1 to 2, m combination with any of ciaims 3 to 7, characterized tn that it 
includes/understands at least two roliers (25, 26. 31, 32) acting as reverse directions one of oiher, juxtaposed on a 
rotatabfe shaft common (24) directed transversely to the length of the vehicle, and which rotates in lateral flasks (2, 
23) formari! bearirigs of one fixed housing at tne jpoer end of the file (Bi, 211, 311) or head-rest (12, 112, 212. 
312) these i-ollers being equipped with means of locking (27, 28, 33, 35) who also act one in reverse direction of the 
other one and who can be put out of taken oniy during the operation of adjustment of the file, 

9. Following seat claim 8, - caracteiSe in what the means of locking are consisted devices with dfck^aodi^ratchet 
work (27, 28, 33, 35) including/understanding ratchet wheels (27, 33) mounted one beside other on the shaft (24) 
and in order to act as reverse direction one of other, and of the pawls ^28, 35) articulated on a paraiiei axe to that 
the shaft and being able to be put simultaneously into taKen or out of taken with the ratchet wheels by reverse 
movements one of the other one. 

10. Following seat any of the claims 6 and 9, characterized en.ce that the pawis are articulated on a common pin 
(29) - mounted rigidly between the two flasks forming bearings ana in parallel to that the shaft, and in wnat the 
hubs (28 ', 35 ') of Cs pawls are respectively Integra! or levers (30, 36) which are engaged in openings (30 ', 36 ') of 
a lever with hand (37) articulated in the boov 1,21,' or the case or the mechanism to swivel around an axis (,38!) who 
is perpendicular with the axis of the aforesaid shaft (24), so that, when one makes swivel the lever to hand to 
regulate the file, these two pawls are placed simultaneously, either into taken witn the ratchet wheels, or out of 
taken these wheels, 

11. Following seat claim 10, characterized in that tne aforementioned lever with nand f J/) can be oiaced in the 
position which puts the pawis out of taken by overcoming the action of a spring of traction f39'i inserted between 
this lever and the case (23). 

12. Following seat any of claims 8 to 11, characterized in that it comprises, to put the pawls into taken or out of 
priseavec the ratchet wheels, a cable Bowden (44) whose end of order is connected to a device (51) of adjustment 
of the file, to lever or flying, which act In a known way In the area of the axis of articulation (310) of the file, while 
the other end of the cable is resting against the case of the rollers and the mechanism of cllck-and-ratchet work and 
cooperates with the pawls in the same way that the aforementioned lever with hand (37) -. 

13. Following seat any of claims 8 to 12, characterized In that the end of ordering (48) of the cable 
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Bowden cooperates with the device (51) of adjustment of the fiie with lever or f!ying, and with the device (342) of 
adjustment of the longitudinal position of the seat so as to allow the occupant of the seat to put the pawis into taken 
or out of taken with the ratchet wheels, at will, either simultaneously with the operation of adjustment of the fiie, or 
simuitaneously with the operation of longitudina! adjustment of the seat. 

14. Following seat any of ciaims 1 to 13, characterized in that the straps of safety are anchored to the bodywork via 
additional means (15 ', 16 ', 215 ', 216 ') capable D 'to absorb l<inetic energy, and which is especiaiiy deformable 
metallic elements. 

15. Following seat the claim 1 and any of claims 2 to 14, characterized In that the area superleu - Re of the file 
forms unappuie-head (12, 212, 312) In a known way in oneself. 

16. Following seat the claim 1 and any of the preceding ciaims, characterized In that the straps (17, 18, 117, 118, 
217, 218, 317, 318) are dissimulated between the house (1, 201) of the vehicle and the inner preparing of this 

house. 
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